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(§}) Gieitschuh, insbesondere fiir Fahrzeugschiebedacher 

Gieitschuh aus Kunststoff, insbesondere fiir Fahrzeug- 
schiebedacher. Der Gieitschuh ist entlang einem Fuhrungs- 
kanalverschiebbarangeordnetund miteinandergegenuber- 
llegenden Gleitflachen gegen Begrenzungsfiachen des Fiih- 
rungskanalsfedernd angedruckt. Die Gleitflachen sind starr 
und uber den grofceren Teil der mit der Verschieberichtung 
des Gleitschuhes zusammenfallenden Gleitschuhlangsab- 
messung eben ausgebildet (Fig. 2). 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Gieitschuh aus 
Kunststoff, insbesondere fur Fahrzeugschiebedacher, 
der entlang einem Fflhrungskanal verschiebbar ange- 
ordnet und mit einander gegenQberliegenden Gleitfla- 
chen gegen Begrenzungsflaehen des Fuhrungskanals fe- 
dernd angedrQckt ist 

Bei bekannten Kunststoff-Gleitschuhen dieser Art 
(DE-OS 22 34 852) sind die einander gegenuberliegen- 
den Gleitflachen konvex gewdibt und in sich federnd 
ausgebildet Der Gieitschuh steht dadurch mit den Be- 
grenzungsflaehen des Fuhrungskanals mehr oder wem- 
ger in Punkt- oder linienkontakt, was hohe Srtiche Fia- 
chenpressungen zur Folge hat Der Toleranzausgleich 
bezuglich des gegenseitigen Abstandes der Begren- 
zungsflaehen des Fiihrungskanals und des gegenseitigen 
Abstandes der Gleitflachen des Gieitschuhes geschieht 
mindestens zu einem wesendichen Teil durch Ve^ 0 ^ 



Vorzugsweise ist der Gieitschuh einstUckig ausgebil- 
det und damit auch frei von eingelegten Stahlfedern 
oder dergleichen (Fig. 1 der DE-OS 22 34 852), die erne 
zeitaufwendige Montage erfordern und auch im Hin- 
blick auf Korrosionsschaden problematisch suid. 

Vorzugsweise sind die einander gegenuberliegenden 
starren Gleitflachen von jeweils einem freitragenden 
steifen Fuhrungsschlitten gebildet, an denen Federele- 
mente angeformt sind, wetche die Fuhrungsschlitten 
voneinanderweg zu bewegen suchen. Dies erlaubt emen 
besonders wirkungsvollen Toleranzausgleich. Entspre- 
chend einer Ausfuhrungsform des vorliegenden Gieit- 
schuhes erstreckt sich mindestens ein Teil der Federele- 
mente zwischen den einander gegenuberliegenden In- 
15 nenflachen der Fuhrungsschlitten, wobei diese Feder- 
elemente zweckmaBig ziehharmonikaartig abgewmkelt 
sind. Auch die die Aufnahme tragenden elastischen Zwi- 
schenglieder konnen zugleich als Federelemente ausge- 
bildet sein, weiche die Fuhrungsschlitten vonemander- 
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men uci gcwuiuiwi v-p*w«***w~~ ■ 

GroBe der sich im Einzelfall einstellenden Kontaktfla 
che maBgeblich von der auszugleichenden Toleranz ab- 
hangt Entsprechend hat die auszugleichende Toleranz 
groBen EinfluB auf die Leicht- oder Schwergangigkeit 
des Gleitschuhs in dem FuhrungskanaL 

Daneben gleichfalls bekannte Gummigleitbacken 
(DE-PS 25 53 549) erfordern eine die Gleitf ahigkeit ver- 
bessernde Auflage oder Beflockung. Durch den sich im 
Laufe der Zeit zwangslaufig einstellenden Abneb der 
Gieitauflage oder der Beflockung kommt es leicht zu 
Quietschgerauschen und zu einer Erhohung der not- 
wendigenBetatigungskrafte. 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindung 
lieet die Aufgabe zugrunde, einen Kunststoff-Gleit 
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delten Ausfuhrungsform des Gieitschuhes smd als Fe- 
derelemente zwei nahe den Langsenden des Gieitschu- 
hes sitzende, quer zur Verschieberichtung des Gieit- 
schuhes ausgerichtete Hohlprofile vorgesehen, von de- 
nen aus sich jeweils einer der Fuhrungsschlitten frei 
auskragend in Richtung auf das jeweils andere Hohlpro- 
f il erstreckt, wobei die Fuhrungsschlitten mit ihrem frei- 
en kufenartig gekrummten Ende das jeweils andere 
Hohlprofii Ubergreifen. Bei dieser Ausfuhrungsform 
kann die Aufnahme zweckmaBig uber die elastischen 
Zwischenglieder mitten einander zugewendeten Seiten 
der Hohlprofile verbunden sein. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann erne zu 
den einander gegenuberliegenden Gleitflachen senk- 



liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kunstston-uien- uc« ^ Gleiflache vorgesehen sein. die 

schuh zu schaffen. der sich durch we.ter verbesserte 35 ^^^^S^Ql^Amrm 



Gleiteigenschaften auszeichnet 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Gleitfachen starr und uber den groBeren Teil 
der mit der Verschieberichtung des Gieitschuhes zu- 
sammenfallenden Gleitschuhlangsabmessung eben aus- 
gebildet sind. 4 

Die uber den groBeren Teil der Gleitschuhlangsab- 
messung ebenen Gleitflachen sorgen fur groBe Kon- 
taktfiachen zwischen dem Gieitschuh und den damit zu- 
sammenwirkenden Begrenzungsflaehen des Fahrungs- 
kanals. Entsprechend niedrig sind die auftretenden Fla- 
chenpressungen. Weil die Gleitflachen starr smd, 
kommt es auch im Wege eines Toleranzausgleiches 
praktisch zu keiner Anderung der GrdBe der Kontakt- 
flache. 

Gleitschuhe der vorliegend betrachteten Art sind in 
der Regel mit einer Aufnahme fur einen Gleitschuhtra- 
ger versehen (DE-OS 22 34 852). In einem solchen Fall 
ist in weiterer Ausgestaltung der Erfmdung die Aufnah- 
me mit den starren Gleitflachen Uber elastische Zwi- 
schenglieder verbunden, die ein SchrSgstellen der Auf- 
nahme ohne Verformung oder Verlagerung der Gleit- 
flachen gegenQber den Begrenzungsflaehen des Fiih- 
rungskanals erlauben. Zu einem solchen Schragstellen 
der Aufnahme kommt es beispielsweise, wenn der Gieit- 
schuh zusammen mit dem Gleitschuhtrager ein Gelenk 
bildet, urn welches ein Schiebedeckel zum Absenken 
und/oder Ausstellen seiner einen Kante (in der Regel 
der Hinterkante) geschwenkt werden kann (DE-OS 

. ___v • .» i 1 n 1np4i[>/fhf>n 
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mit den einander gegenuberliegenden Gleitflachen nur 
in mitteibarer Verbindung steht und die zweckmaBig 
von der Aufnahme gebildet ist m m 

Der Gieitschuh nach der Erfindung zeichnet sich nicht 
nur durch besonders gute Gleiteigenschaften aus, son- 
dern sorgt auch fur eine hervorragende Gerauschdamp- 
fung. Er ist einfach und rasch zu montieren. Sein Ver- 
schleiB ist besonders gering. Durch entsprechende Aus- 
bildung der Federelemente kann die Federkennlime 
45 leicht den jeweiligen Anforderungen angepaBt werden. 
Beispielsweise kann fur eine im wesenthchen gerade 
Federkennlinie oder fur eine leicht progressive Feder- 
kennliniegesorgt werden. m 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung smd im folgen^ 
50 den unter Bezugnahme auf die Zeichnungen beschne- 

b< Fig Yemen Langsschnitt durch ein Schiebehebedach, 
das mit erfindungsgemaBen Gleitschuhen ausgerUstet 
ist 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Gieitschuhes gemaB 
einer ersten Ausfuhrungsform, 

Fig. 3 den Teischnitt entlang der Lime III-III der 
Fig. 2, 

Fig. 4 den Schnitt entlang der Linie IV-IV der Fig. % 
Fign. 5 bis 7 den Gieitschuh entsprechend Fig. 2 fur 
verschiedene Stellungen des Schiebehebedaches, wobei 
zusatzlich die an den Gleitflachen auftretende Flachen- 
pressung schematisch dar ges tellt ist, % 
Fig. 8 eine Seitenansicht eines Gleitschuhs gemaB ei- 
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Fign. 5 bis 7 fiir die abgewandelte Ausffihrungsform des 
Gleitschuhs nach den Fign. 8 und 9. 

Entsprechend Fig. 1 ist der feste Teil 1 eines Kraft- 
fahrzeugdaches mit einer rechteckigen Dachdffnung 2 
versehen, die von einem Deckel 3 verschlossen wird. 5 
Der Deckel 3 kann wahlweise mit seiner Hinterkante 
(rechts in Fig. 1) ausgestellt oder abgesenkt und nach 
hinten unter das feste Dachteil geschoben werden. Die 
Dachdffnung 2 ist von einem Rahmen 4 umgeben, der an 
dem festen Dachteil 1 befestigt ist. Zu beiden Seiten der to 
DachSffnung 2 ist an dem Rahmen 4 jeweis eine Fuh- 
rungsschiene 8 angebracht. Jede der Fuhrungsschienen 
8 ist mit einem Fuhrungskanal 7 versehen, der obere und 
untere Begrenzungsfiachen 8 bzw. 9 und eine seitliche 
Begrenzungsflache 10 aufweist In jedem der Ffihrungs- 15 
kanale 7 sind ein vorderer Gleitschuh 1 1 und ein hinte- 
rer Gleitschuh 12 geffihrt. Der vordere Gleitschuh 1 1 ist 
auf einen Gleitschuhtrager 13 aufgesteckt, der Teil einer 
seitlichen Blende 14 ist. Der hintere Gleitschuh 12 steht 
mit der Blende 14 fiber einen Ausstellhebel 15 in Verbin- 20 
dung, der an dem Gleitschuh 12 angelenkt ist und mit 
ernem Stift 17 in einen Kulissenschlitz 18 der Blende 14 
eingreift. Von dem Deckel 3 nach unten stehende La- 
schen 19 sind mit der Blende 14 verschraubt An dem 
hinteren Gleitschuh kann ein (nicht dargestelltes) An- 25 
triebskabel angreifen, das fiber eine Handkurbel oder 
einen Motorantrieb verstellt wird. Die insoweit be- 
schriebene Anordnung ist bekannt Sie kann beispiels- 
weise in der in der DE-PS 29 14 855 im einzelnen erlau- 
terten Weise aufgebaut sein. 30 

Der Gleitschuh 11 ist ein einstiickiges Kunststoffteil, 
vorzugsweise ein SpritzgieBteil. Er weist zwei freitra- 
gende, steife Fuhrungsschlitten 20 und 21 auf, die einan- 
der parallel gegeniiberliegend angeordnet sind und die 
mit ihrer AuBenseite gegeniiberliegende Gleitflachen 22 35 
bzw. 23 bilden. Die Ffihrungsschlitten 20 und 21 sind an 
ihren freien Enden kufenformig nach innen gekrummt. 
Die dazwischenliegenden Gleitflachen 22 und 23 er- 
strecken sich fiber den weitaus groBeren Teil der mit der 
Verschieberichtung des Gleitschuhes 11 in dem Fun- 40 
rungskanal 7 zusammenfallenden Gleitschuhlangsab- 
messung, und sie sind eben ausgebildet. Der Gleitschuh 
11 weist eine an der einen Seite (in Fig. 4 rechts) offene, 
boxenformige Aufnahme 24 auf, in welche das waag- 
recht abgewinkelte freie Ende des Gleitschuhtragers 13 45 
(Fig. 1) eingesteckt wird. Die Aufnahme 24 ist mit den 
beiden Ffihrungsschlitten 20 und 21 fiber elastische Zwi- 
schenglieder 25 und 28 verbunden, die einerseits an den 
Schmalseiten 27 der Aufnahme 24 und andererseits an 
den Innenseiten der Fuhrungsschlitten 20 und 21 angrei- 50 
fen. Die einander bezfiglich der Aufnahme 24 diagonal 
gegentiberliegenden Zwischenglieder 25 sind als bogen- 
formige Ausgleichselemente ausgestaltet, wahrend die 
gleichfalls einander diagonal gegenuberliegenden Zwi- 
schenglieder 26 Druckstabe bilden, die von der betref- 55 
fenden Schmalseite 27 der Aufnahme 24 schrag nach 
vorne bzw. nach hinten verlaufen. Die elastischen Zwi- 
schenglieder 25 und 26 bilden zugleich Federelemente, 
welche gemeinsam mit weiteren Federelementen 28 die 
Gleitflachen 22 und 23 gegen die Begrenzungsfiachen 8 60 
bzw. 9 des FOhrungskanals 7 federnd andrucken, indem 
sie die Fuhrungsschlitten voneinander weg zu bewegen 
suchen. Die Federelemente 28 sind ziehharmonikaartig 
abgewinkelt, und sie erstrecken sich vor bzw. h inter der 
Aufnahme 24 zwischen den einander gegenuberliegen- 65 
den Innenflachen der Ffihrungsschlitten 20 und 21. Die 
beiden Federelemente 28 weisen dabei jeweils einen zu 
der Langsachse 30 des Gleitschuhs 11 schrag verlaufen- 



den Mittelsteg 29 und zwei an die Enden des Mittelste- 
ges 29 anschlieBende AuBenstege 31 und 32 auf, die mit 
dem Mittelsteg 29 jeweils einen spitzen Winkel ein- 
schlieBen. 

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, haben die Ffihrungsschlit- 
ten 20 und 21, die Zwischenglieder 25 und 26 sowie die 
Federelemente 28 gleiche Breite, wahrend die einseitig 
geschlossene Aufnahme 24 mit ihrer Seitenwand 33 seit- 
lich ubersteht und eine zu den einander gegenfiberlie- 
genden Gleitflachen 22 und 23 senkrecht stehende brei- 
tere starre Gleitflache 34 bildet. Der Gleitschuh 11 legt 
sich mit seiner Gleitflache 34 gegen die seitliche Begren- 
zungsflache 10 des Fuhrungskanals 7 an. Zwischen den 
Gleitflachen 22 und 23 sowie der Gleitflache 34 besteht 
keine starre Verbindung. Vielmehr sorgen die Zwi- 
schenglieder 25 und 26 nur fur eine mittelbare Verbin- 
dung zwischen diesen Gleitflachen. 

Fig. 5 zeigt den in den Fuhrungskanal 7 eingesetzten 
Gleitschuh 11 in dem Zustand, der erhalten wird, wenn 
der Deckel 3 mit seiner Hinterkante unter den festen 
Teil 1 des Daches abgesenkt und der Deckel 3 gegebe- 
nenfalls mehr oder minder weit nach hinten geschoben 
ist. Der Gleitschuh 11 ist zwischen den Begrenzungsfla- 
chen 8 und 9 des Fuhrungskanals 7 um ein gewisses 
Stuck zusammengedruckt, wobei jedoch zwischen den 
Innenseiten der Fuhrungsschlitten 20 und 21 sowie den 
benachbarten AuBenseiten der Aufnahme 24 freie Zwi- 
schenraume verbleiben. Die von dem Mittelsteg 29 und 
den Aufienstegen 31 der Federelemente 28 eingeschlos- 
senen spitzen Winkel sind gegenuber dem entspannten 
Zustand des Gleitschuhes 11 gemafi Fig. 2 verringert, 
wobei die Obergangsstellen 35 und 36 zwischen dem 
Mittelsteg 29 und den AuBenstegen 31 als Gelenke wir- 
ken. Die Federelemente 28 und die elastischen Zwi- 
schenglieder 25 und 28 sorgen dabei fiir eine Vorspan- 
nung. Die beiden freitragenden Fuhrungsschlitten 20 
und 21 werden, wie oberhalb und unterhalb der Begren- 
zungsflachen 8 bzw. 9 angedeutet ist, mit annahernd 
konstanter Flachenpressung p fiber die gesamte Gleit- 
lange L der ebenen Gleitflachen 22 und 23 an die Be- 
grenzungsflachen 8 bzw. 9 angedruckt. Die Langsachse 
der Aufnahme 24 veriauft parallel zu den Gleitflachen 
22 und 23. Die Zwischenglieder 25 und 28 sind dement- 
sprechend an beiden Seiten der Aufnahme 24 um jeweis 
gleiche Betrage gegenuber der entspannten Lage 
(Fig. 2) ausgelenkt. Die elastischen Zwischenglieder 25 
und 26 sowie die Federelemente 28 sorgen zugleich ffir 
einen Toleranzausgleich fiir das Fuhrungssystem. 

Wird der Deckel 3 in die SchlieBstellung gemaB Fig. 1 
gebracht, bewirkt der in die Aufnahme 24 eingreifende 
Gleitschuhtrager 13 ein Kippen der Aufnahme 24 um 
einen Winkel von beispielsweise etwa 2°, wie dies in 
Fig. 8 dargestellt ist. Die elastischen Zwischenglieder 26 
ubertragen eine Druckkraft auf die Fuhrungsschlitten 
20 und 21, was eine entsprechende Steigerung der Fla- 
chenpressung p im Bereich der Ansatzstelle der Zwi- 
schenglieder 28 an den Fuhrungsschlitten 20 und 21 zur 
Folge hat Die Federelemente 28 bleiben dagegen in der 
gleichen Lage wie im Falle der Fig. 5. 

Beim Ausstellen des Deckels 3 mit seiner Hinterkante 
fiber den festen Teil 1 des Daches wird die Aufnahme 24 
weiter gekippt Ihre Langsachse bildet mit der Langs- 
achse des Fuhrungskanals 7 beispielsweise einen Winkel 
von etwa 8° (Fig. 7). Die Flachenpressung p im Bereich 
der Ansatzstellen der als Druckstabe wirkenden Zwi- 
schenglieder 28 nimmt weiter zu, wahrend die Federele- 
mente 28 ihre Lage nach wie vor beibehalten. 

Im Falle der abgewandelten Ausffihrungsform des 
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vorderen Gleitschuhes 11 gemaB den Fign. 8 bis 12 sind 
als Federelemente zwei Hohlproffle 38 vorgesehen, die 
nahe den Langsenden des Gleitschuhes 11 sitzen und 
quer zur Verschieberichtung des Gleitschuhes 11 ausge- 

richtet sind. Die Hohlprofile 38 haben bei der veran- 5 
schaulichten Ausfahningsforra im entspannten Zustand 
(Fig. 8) jeweils einen kreisformigen Querschnitt Von 
den Hohlprofilen38 erstreckt sich jeweils einer der Fuh- 
rungsschnitten 20, 21 frei auskragend in Richtung auf 
das jeweils andere Hohlprofil 38. Die FOhrungsschlitten io 
20 und 21 ubergreifen mit ihrem freien, kufenartig ge- 
krummten Ende 39 bzw. 40 das jeweils andere Hohlpro- 
fil 38 Die Aufnahme 24 for den Gleitschuhtrager 13 ist 
liber stegfdrmige elastische Zwischenglieder 41 nut den 
einander zugewendeten Seiten der Hohlprofile 38 ver- is 
bunden. Die Zwischenglieder 41 greifen in der Mitte der 
beiden Schmalseiten 27 der Aufnahme 24 an. Wie im 
FaUe der ersten Ausfflhrungsform bilden die steifen 
Fuhrungsschhtten 20, 21 an ihrer AuBenseite starre 
Gleitflachen 22 bzw. 23, die uber den weitaus groBeren 20 
Teil der Langsabmessung des Gleitschuhes 11 eben aus- 

^BetaEtaseuen des gemafl Fig. 8 ausgebildeten Gleit- 
schuhes 11 in den Fuhrungskanal 7 legen sich die freien 
Enden 39 und 40 der Fuhrungsschlitten 20 und 21 gegen 25 
das benachbarte Hohlprofil 38 an, und die Hohlprofile 
38 werden zusammengequetscht. so daB sie eine leicnt 
ovale Form annehmen. Dadurch erzeugen die als Feder- 
elemente wirkenden Hohlprofile 38 quer zu den Be- 
grenzungsflachen 8 und 9 gerichtete Vorspannkrafte, 30 
welche die FOhrungsschlitten 20 und 21 mit ihren Gleit- 
flachen 22 bzw. 23 gegen die Begrenzungsflachen 8 bzw. 
9 des Fflhrungskanals 7 federnd andrlicken. Die entspre- 
chenden Flachenpressungen sind in den Fign. 10, 1 1 und 
12wiederumbeipangedeutet. 35 

Wenn die Hinterkante des Deckels 3 abgesenkt und 
der Deckel 3 mehr oder weniger weit nach hmten ge- 
schoben ist, ist die Aufnahme 24 entsprechend Fig. 10zu 
den Gleitflachen 22 und 23 parallel ausgerichtet Die 
Innenseiten der Fuhrungsschlitten 20 und 21 liegen in 40 
Abstand von den benachbarten AuBenseiten der Aul- 

na vllrd 2 der Deckel 3 in die SchlieBstellung (Fig. 1) ver- 
schwenkt, wird die Langsachse der Aufnahme 24 gegen- 
flber der Langsachse des Fflhrungskanals 7 beispiels- 4S 
weise um einen Winkel von etwa 2° gekippt (Fig. 11). 
Die Zwischenglieder 41 wirken dabei als Gelenke, und 
sie bewegen sich entsprechend nach oben bzw. nach 
unten, ohne daB eine zusatzliche Flachenpressung auf 
das Fflhrungssystemausgeflbt wird. so 

Beim Verstellen des Deckels 3 in seine ausgestellte 
Lage nimmt der Gleitschuhtrager 13 die Aufnahme 24 
weiter mit. Die Langsachse der Aufnahme 24 wird ge- 
genflber der Langsachse des Fflhrungskanals 7 bei- 
spielsweise um einen Winkel von etwa 8° gekippt 55 
(Fig 12) Bei der veranschaulichten Ausfuhrungsform 
ist die Auslegung so getroffen, daB dabei die Kante 42 
der Aufnahme 24 gegen den Fuhrungsschhtten 20 
drfickt, wahrend sich die Kante 43 der Aufnahme 24 
gegen den Fuhrungsschlitten 21 anpreBt Dadurch eo 
kommt es zu einer erhehten Flachenpressung p m die- 
semBereich. , 

Wfihrend der Verstellbewegungen des Deckels 3 be- 
halten die Hohlprofile 38 und die Fuhrungsschhtten 20 
und 21 ihre Form und gegenseitige Lage bei. 65 

Es versteht sich, daB der hintere Gleitschuh 12 in 
entsprechender Weise ausgebildet sein kann. 



Patentansprflche 

1 Gleitschuh aus Kunststoff, insbesondere fur 
Fahrzeugschiebedacher, der entlang einem Fuh- 
rungskanal (7) verschiebbar angeordnet und mit 
einander gegenflberliegenden Gleitfldchen (22, 23) 
gegen Begrenzungsflachen (8, 9) des Fflhrungska- 
nals federnd angedrflckt ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gleitflachen (22, 23) starr und uber den 
groBeren Teil (Gleitlange L) der mit der Verschie- 
berichtung des Gleitschuhes (11) zusammenfal en- 
den Gleitschuhlangsabmessung eben ausgebildet 

2 Gleitschuh nach Anspruch 1 mit mindestens einer 
Aufnahme (24) fur einen Gleitschuhtrager (13), da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (24) mit 
den starren Gleitflachen (22, 23) uber elastische 
Zwischenglieder (25, 26, 41) verbunden 1st die ein 
Schragstellen der Aufnahme ohne Verformung 
oder Verlagerung der Gleitflachen gegenuber den 
Begrenzungsflachen (8, 9) des Fflhrungskanals (7) 

erlauben. . _ , • u 

3 Gleitschuh nach Anspruch 1 oder 2 gekennzeich- 
net durch eine einstflckige Ausbildung des Gleit- 
schuhes (11). , , A _ 

4 Gleitschuh nach einem der vorhergehenden An- 
sprttche, dadurch gekennzeichnet, daB die einander 
gegenflberliegenden starren Gleitflachen (22, 23) 
von jeweils einem freitragenden steifen Fflhrungs- 
schlitten (20, 21) gebildet sind, an 1 denen Federele- 
mente (28, Zwischenglieder 25, 26. Hohlprofile 38) 
angeformt sind, welche die Fuhrungsschhtten von- 
einanderwegzu bewegen suchen". 

5. Gleitschuh nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens ein Tei (28) der Federele- 
mente sich zwischen den einander gegenflberlie- 
genden Innenflachen der Fuhrungsschlitten (20. 21) 
erstreckt* 

6 Gleitschuh nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die sich zwischen &S™^ l }%f; 
den Innenflachen der Fuhrungsschhtten (20, 21) er- 
streckenden Federelemente (28) ziehharmonikaar- 
tig abgewinkelt sind. 

7 Gleitschuh nach Anspruchen 2 und 4 dadurch 
gekennzeichnet. daB die die Aufnahme (24) tragen- 
den elasdschen Zwischenglieder (25 26) zugleich 
als Federelemente ausgebildet sind, welche die 
FOhrungsschlitten (20, 21) voneinanderweg zu be- 
wegen suchen. . 

8 Gleitschuh nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Federelemente zwei nahe den 
Langsenden des Gleischuhes (11) sitzende, quer zur 
Verschieberichtung des Gleitschuhes ausgenchtete 
Hohlprofile (38) vorgesehen sind, von denen aus 
sich jeweils einer der Fuhrungsschlitten (20, 21) frei 
auskragend in Richtung auf das jeweils andere 
Hohlprofil erstreckt, und daB die Fuhrungsschlitten 
mit ihrem freien, kufenartig gekrummten Ende (39, 
40) das jeweils andere Hohlprofil flbergreuen 

9 Gleitschuh nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahme (24) Uber die elasu- 
schen Zwischenglieder (41) mit den einander zuge- 
wendeten Seiten der Hohlprofile (38) verbunden 
ist. 

10 Gleitschuh nach einem der vorhergehenden An- 
sprflche, gekennzeichnet durch eine zuden einan- 
der gegenflberliegenden Gleitflachen (22. 23) senk- 
recht stehende weitere starre Gleitflache (34), die 
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mit den einander gegenOberliegenden Gleitflachen 
nur in mittelbarer Verbindung steht. 
11. Gleitschuh nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die weitere Gleitflache (34) von der 
Aufnahme (24) gebildet ist 5 
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FIG. 10 
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